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~SITAS A LAS ESTACIONES CIENTIFICAS EN LA ANTARTIDA

Las estaciones cicntificas en la Antértida son administradas por una or-
ganizacidn cientifica Nacional en cada pafs. Los visitantes deberén te-

ner conocimiento del hecho de que su visita puede interrumpir a la cien-
cia.

- Antes del inicio de la campana operativa deberd formularse un pedido
anticipade a la visita, incluyendo la fecha .anticipada de la misma y
el nGmero de personal gue visitard la estacidn. Un' pedido asi formula-
do amplia las posibilidades de una positiva respuesta.

- Los visitantes deberé&n confirmar su arribo directamente al administra-
dor de la estacidén entre 24 y 72 horas antes del mismo.

- El uso de las unidades de la estacidn estd sujeto a la invitacibén 6 a-.
probacién previa del administrador de la estacibn. Las disposiciones
del Tratado les permiten a los administradores de estaciones rechazar
visitas & determinar la forma en la cual se efectuarédn las mismas.

- Los visitantes deben permanecer juntos en grupo y seguir las instruc-
iones dadas por el gufa. No debe existir interrupcidn siynificativa
a los programas cientificos.

- Las expediciones privadas debe ser autosuficientes y serén alentadas a
contar con la adecuada cobertura de seguro contra el riesgo de incurrir
en cargas financieras & pérdidas materiales emn el Antartico. De reque-
rirse asistencia en emergencia, la agencia de rescate puede reservarse
¢l derecho de solicitar, de conformidad con la legislacibn ‘internacio-
nal y su legislacién naciornal, el reintegro de .todos los costos direc-
tos e indirectos de cualguier emergencia de bfisqueda 6 rescate. )

- Estén vigentes las medidas adoptadas dentro del sistema del Tratado An
tdrtico, las gue requieren el-acatamiento de los estados miembros y sus
ciudadanos. Ver la Seccién 2.2, Manual del Sistema del Tratado Ant&rti.
co, Parte 2, "Expedicicnes y Visitantes"”, Sexta Edicién, 4/89.

- No se aproxime & robe en cualguier dep@sito, choza o refugio, podria
poner en peligro la vida de las personas.’

nimales salvajes. Muchos de ellos se encuentran

-_Jo se acergue a los a
en su ciclo reprocductive en la campana turfstica.
Podrfa hacer gue los animales abandonasen a sus crias. También algu-
nos animales pueden constituilrxr una amenaza fisica directa.

- Si Ud. cuenta con una banda de radio marina, recuerde que el canal ma-
rino 16 es sélo para contacto primario. -

erando una aeronave, en la Zona del Tratado Antédrtico se
*a Transmicidn de Informacién de Trafico para Aeronaves
cuencia 129,7 MHZ (TIBA se describe en el Anexo 11 de

- 8i Ud. estad op
ha estabiecido
(TIBA) en la £
ICAQ) .

El Consejo de Administradores de
Programas Antdrticos Nacionales
Julio 1990.



GUIA DE VISITANTES A LA ANTARTIDA

CUIDAD EL MEDIO AMBIENTE

El medio ambiente antirtico puede daharse facilmente. Por

favor respételo. :

- Las plantas son frégiles y de lento crecimiento. Evite
transitar sobre los bancos de musgos © liquenes. A éstos
les lleva anos recuperarse.

- No recoja materia orgénica como liquenes y TMSgOS.

- si la aves o focas reaccionan ante su presencia,
Ud. se encuentra demasiado cerca.

- Cuando sea posible siga las rutas o huellas estableci-
das. Bvite transitar sobre suelo imperturbado.

- Sea sensible en cuanto & la forma en la cual toma foto-
grafias.
N. perturbe a plantas o animales por mejorar las foto-
grafias.

IMPACTO PRODUCIDO POR 1OS DESECHOS Y EL HOMBRE

. BEn la Antirtida puede cemandar décadas la descomposicidn
de los desechos o artefactos humanos.

- - I"~ve todos sus efectos consigo.
- No arroje basura por la borda de los barces.

-~ Esté al tanto del Cidigo de Conducta sobre Administra-
cibn de Desechos, del Tratado Antartico.

- BEvite pisotear los lugares.

- Por favor, respete los sitios historicos. Estén prote-
gidos. por el Tratacdo Antdrtico.

- los depbsitos de emergencia y refugios o deben ser al
terados.

= <




.~ Antes Ge ir a la Antértida, verifigue con los adminis-—

SEGURIDAD

La Antartida es un lugar muy peligroso.

- Esté alerta. | ' (J
s

- Planificque sus actividades teniendo en mentc la segu-

ridad en todo momento.
~ Estf preparado para scbrevivir en el frio. /\\ ﬁ/
- Sea autosuficiente en sus planes y el equipo que lle- L™ /{
- | f/

- No espere un servicio de rescate. Puede no disponer-

se de El.
- Sepa acerca de los peligros del Antartico.

- Permanezca siampre con su grupo.

ESTACIONES Y PROGREMAS CIENTIFICOS

La investigacién en la Antdrtida estd haciendo un apor-

te especial a la comprensién internacional del globo.

Tradores de la estacién de su zona que Ud. efectuara
la visita. Ellos pueden informarle de sus actividades.

No perturbe los lugares donde se esté realizando in-
vestigaciones cientifica.

L W

!

Verifique las actividades de investigacifn que estan
en curso en la zona que esté visitando.

No espere automdticamente el apoyo de las estaciores
de inzestigacién. No estén instaladas para ser hote—
les & los visitentes.



- What kind of means of transport do you use for landing ?

Zodiac YES___ NO__  How manyonboard? ... Pax capacity .......
Helicopter - YES___ NO __ How many on board 7 ._...... Pax capacity ........
Other " evveiiiceoo.... How many on board 7 ........ Pax

capacity ........
- During landings, do you organise any extra activity as:

Skiing: YES NO |

Snow cat tours: YES NO__

Trekking YES___ NO_

Lunches/snacks: YES ~ NO__

Helicopter overflights YES  NO__

Zodiac cruising; YES _ NO_

Other: S T S A S S SRR S SN R RS

PORT OF USHUAIA

- Did you have any inconvenience while berthing at Ushuaia port 7 YES___ NO ___

= IFYES, WHhIiCh ICONVEIMIENCE o oo oeiie ettt

IN.FUE.TUR
INSTITUTO FUEGUINO DE TURISMO - Oficina Antirtica
TOURISM BOARD OF TIERRA DEL FUEGQ - Antarctic Unit
Av. Maipi 505, (9410) Ushuaia, Argentina, Tel /Fax 54-901-23340 Fax 54-901-30694

[INFUETUR - Oficina Antartica / r83_4_es / 21]



-

3. RESULTADOS

3.1 Transito a traveés del puerto de Ushuaia

Durante la temporada 1993-94, los siguientes buques de turismo antartico operaron a traves del
puerto de Ushuaia:

AKADEMIK IOFFE (Al)
vigje fecha

06Di1c93 18Dic83
18Dic83 26Dic83
26Dic83 03Enel3
03Ene%4 11Enedq
11Ene84 18Eneb4
19Ene84 29EneS4
29Ene84 06Feb94
06Feb94 14Feb84
14Feb84 22Febdd
22Feb84 02Marg4
02Mar94 10Mar84
10Mar24 21Mar94

operador

Marine Expeditions
Marine Expeditions
Marine Expeditions
Marine Expeditions
Marine Expeditions
Marine Expeditions
Marine Expeditions
Marine Expeditions
Marine Expeditions
Marine Expeditions
Marine Expeditions
Marine Expeditions

AKADEMIK VAVILOV (AV)
vigje fecha

Lo B4, BIE S AT 06 e

17Dic83 29Dic82
28D1c93 10Enelq
10Enef4 27EneS4
27Ene94 08Febd<
OBFebS4 20Febd4
20FebS84 04MarS4

BREMEN (BR)

vigje

-

B L K=

fecha

04Ene84 14Ened4
14Enef4 24Ened4
24Ene94 03FebS4
03Feb84 13Feb84

EXPLORER (EX)

viaje

oo~ O b

fecha

10Nov83 21Neve3
21Nove3 070ic83

0701c83 1BDic83
180ic83 D4Enel4
04EneSd 15Ened4
15Ene%4 26Ened4
26EneS4 0B6Febd4
(06Feb94 17Feb84
t17Feb84 07Mars+

operador

Plancius Stichting
Zegrahm Expeditions
Zegrahm Expeditions
Quark Expeditions
Quark Expeditions
Quark Expeditions

cperador

Hanseatic Cruises
Hanseatic Cruises
Hanseatic Cruises
Hansealic Cruises

operador

Explorer Shipping Corp
Explorer Shipping Corp.
Explorer Shipping Corp
Explorer Shipping Cerp
Explorer Shipping Corp
Explorer Shipping Corp
Explorer Shipping Corp
Explorer Shipping Corp
Explorer Shipping Corp
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pax
72

pax
62

-

7
72
78

75

a7

pax
147
125
114
130

pax
66
52

58
79
(180
g2
B175
Bi7s5

pers.
9

8
9
9
10
8
10
10
10
11
10
"

pers.

12
12

pers.
@12
12

12
12
12
12
12
12
12

par

UsSH
UsH
USH
USH
UsSH
USH
USH
USH
UsSH
USH
USH
USH

par
USH
USH
MAL

MAL

MAL
USH

par
USH
USH
USH

USH

par
USH
MAL
MAL
UsH
MAL
USH
MAL
UsH
MAL

tra

arr
USH
USH
USH
UsH
USH
USH
USH
USH
USH
USH
USH
MUSH/MAL

arr
USH
MAL
MAL

USH
USH

arr

UsSH
USH
USH
USH

arr

MAL
MAL

USH
MAL
USH
MAL
USH
MAL
PMT



KAPITAN KHLEBNIKOV (KH)

vigie fecha operador Upax pers. par tra  arr

1 30Nov93 22Dics3 Quark Expeditions 107 13 UsH - MAL
2 22Dic93 02Ened4 Quark Expeditions 101 19 MAL - USH
3 0BEnef4 23Ened4 Quark Expeditions a0 10 USH - MAL
4 23Enef4 19Febdd Quark Expeditions ? ? MAL - 8Ly
MARCO POLO (MP)

vigje fecha operador pax pers. par lra arr

1 02Dic83 28Dico3 COrient Lines 435 26 CTN USH PUQ
2 28Dic93 11Ene94 Orient Lines 489 18 PUQ USH BUE
3 15Ene94 27Enef%4 Onent Lines 413 19 BUE - PUQ
4 27Enef4 1BFeb84 Orient Lines 483 28 PUQ USH CHR
PROFESSOR MOLCHANOV (PM)

viagje fecha uperador pax pers. par tra arr

1 06DIc83 17Dic93 Mountain Travel-Sobek 24 4 USH - USH
2 16Dic83 30Dic93 Mountain Travel-Sobek 38 4 USH - USH
3 01Enef4 12Ened4 Mountain Travel-Sobek 32 4 UsSH - USH
4 14Ened4 25Ene%4 Mountain Travel-Sobek 20 4 UsSH - USH
5 27Ene84 07Febf4 Mountain Travel-Sobek 20 4 USH - USH
6 09Feb84 20Feb84 Mountain Travel-Sobek 16 4 USH - USH
7 22Feb%4 06Marb4 Mountain Travel-Sobek 24 4 USH - USH
SAGAFJORD (SA)

vigje fecha operador pax pers. par lra arr

1 ? Cunard Lines 350 6 ? UsH 7
WORLD DISCOVERER (WD)

vigje fecha operador pax pers. par tra  ar

i 72Nov93  29Nov93 Clipper Cruise Line 79 16 PMT - MAL
2 29Now33  11DicS3 Clipper Cruise Line 127 14 MAL - PUQ
3 11Dic93 22Dic93 Clipper Cruise Line 108 15 PUQ - USH
4 22Dic93 0SEne94 Clipper Cruise Line 131 16 UsH - PUQ
5 09Ene94 20Eneb4 Clipper Cruise Line 134 22 PWL - MAL
6 20Ene54 06Feb94 Clipper Cruise Line 121 18 MAL - MAL
7 06Feb94 22FebS4 Clipper Cruise Line 110 19 MAL - PMT
8 22Feb84  11Mar84 Clipper Cruise Line 105 17 MAL - PMT
Nota: pax = nimero de pasajeros embarcados; pers. = numero de personal embarcado (jefes,

guias, naturalistas, elc);

par = puerto de partida; fra = puerto de transito; arr = puerto de arribo;

USH = Ushuaia; BUE = Buenos Aires; MAL = Islas Malvinas: PUQ = Punta Arenas, Chile;

PWL = Puerto Williams, Chile; PMT = Puerto Montt, Chile; BLU = Bluff, Nueva Zelanda;

CHR = Christchurch, Nueva Zelanda; CTN = Ciudad del Cabo, Sudafrica.

() El viaje n® 12 de Marine Expeditions finalizd, par razones de fuerza mayor, en Islas
Malvinas, en lugar de Ushuaia como estaba previsto. Por lo tanto, a los fines de esle
informe, se considera este viaje como una operacion "local” (Ushuaia-Ushuaia).

(2) g| "Explorer” declaré tener entre 10 y 14 personas cumpliendo funciones de personal
especializado, por lo cual se consideré un promedio de 12 en todos los viajes.

(3) Cifra aproximada suministrada por el "Explorer”.

(4) Datos de pasajeros y personal suministrados por Prefectura Naval Argentina, Ushuaia.

[INFUETUR - Oficina Antartica / r93_4_es / 6]



3.1.1 Numero total de pasajeros

Durante la temporada 1993-94, el numero total de pasajeros que visitaron la region antarica
utilizando Ushuaia como puerto de partida/transito/arribo, fue el siguiente:

Pasajeros embarcados en "buques locales"(!) 1724 =37%
Pasajeros embarcados en "buques semi-locales"(?) 1208 =26 %
Pasajeros embarcados en "buques en transito"® 1757 =37%
Total de pasajeros 4688
Total de personal 448

(jefes!guiaslconterencis!asmaturaIistas)_

Nota:

(1) Se entiende por "buques locales” aquellos buques que utilizaron Ushuaia como puerto de
partida y de reqreso de cada viaje, lo que implica que realizaron todas las operaciones tanto de
embarque como de desembarque de sus pasajeros en Ushuaia.

(2) se entiende por "buques semi-locales" aquellos buques que utilizaron Ushuaia como puerto
de partida o de reqreso de Sus viajes, alternando con 0lro puerto. Esto significa que si
embarcaron sus pasajeros en Ushuaia, los desembarcaron en otro puerto y viceversa. En la
mayoria de los casos el puerno allernativo a Ushuaia fue Puerto Argentino en las Islas Malvinas.
(3) Se entiende por "bugues en transito” aquellos buques que no utilizaron Ushuaia como puerto
de partida o de regreso, y solo recalaron €n {ransite hacia o desde la Antartida, lo que implica
que en ninguna ocasion embarcaron 0 desembarcaron pasajeros en Ushuaia.

3 1.2 Numero total de viajes y operaciones portuarias realizadas en Ushuaia

Durante la temporada 1993-94, se realizaro el siguiente numero total de viajes hacia la region
antartica utilizando Ushuaia como puerto de recalada:

Cantidad de viajes Operaciones portuarias ("
"Buques locales” 25 58% 29 63 %
"Buques semi-locales” 14 33% 9 21 %
"Buques en transito” 4 9 % 4 10 %
Total 43 42

Nota: (') Cada operacidn portuaria implica una operacion de entrada al puerto y una de salida.

3.1.3 Cantidad promedio de pasajeros por bugue

Los siguientes numeros indican |a cantidad promedio de pasajeros que transportaron los distin-
tos tipos de buques, asi como |as cantidades minimas y maximas absolutas entre paréntesis:

"Viajes locales" 69 (min. 16 - max. 147)
"Viajes semi-locales” 86 (min. 58 - max. 131)
Viajes en transito” 439 (min. 350 - max. 489)

[INFUETUR - Oficina Antartica / r93_4_es 7]
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3.1.4 Analisis comparativo con temporadas anteriores

Temporada Operaciones

porturaias

1984-85
1985-86
1986-87
1987-88
1988-89
1989-80
1990-81
1981-92
1892-93 39

1993-34 42

Comparacion
con 1892-83 +8%

totales

-
g S N

-
o @

21
35

43

+23%

Viajes Pasajeros
totales

200
100
320
320
1050
960
1840
2230
4116

4689

+14%

Operaciones
locales
Pax. / Viajes

1630 /1 27

1724 | 25

+6% - 7%

Operaciones
de transito
Pax. / Viagjes

2486 | 8

1757 |/ 4

- 29% - 50%

Operaciones
semi-locales
Pax. / Viajes

0o/ 0

1208 / 14

+100% +100%

Nota: Los datos referentes a las temporadas comprendidas entre 1984-85 y 1991-92 inclusive
provienen de Prefectura Naval Argentina de Ushuaia.

3.2 Modzalidades operativas de los operadores de turismo antartico

Se obtuvo la siguiente informacion acerca de las modalidades operativas de los operadores de
turismo antartico en los viajes.

3.2.1 Pasajeros transportados

A continuacion, se detalla la cantidad total de pasajeros transportados por cada operador (fotal),
el promedio de pasajeros transportados por viaje por cada operador (media) y
ocupacion promedio de los viajes respecto a la capacidad maxima del bugue (ocupacion). Estas
cifras involucran salo las operaciones que transitaron por Ushuaia.

operador

Clipper Cruise Line
Cunard Lines

Explorer Shipping Corp.
Hanseatic Cruises
Marine Expeditions
Mountain Travel-Sobek
Orient Lines

Plancius Foundation
Quark Expeditions

Zegraham Expeditions

buque

wD
SA
EX
BR
Al
PM
MP
AV
AV
KH
AV

el porcentaje de

total media ocupacion
239 119 87 %
350 350 58 %
522 75 78 %
516 129 79 %
925 7T 98%
174 25 65 %
1407 468 55 %
62 62 77 %
122 61 76 %
298 99 93 %
T4 74 92 %

[INFUETUR - Oficina Antartica / r83_4_es / 8]



3.2.2 Relacion pasajeros-personal

Para cada operador de turismo la relacion entre personal especializado (jefes, guias, naturalistas
y conferencistas) y pasajeros fue la siguiente:

operador bugue personal por pasajero

Clipper Cruise Line WD 1 por T pax
Cunard Lines SA 1por 583 pax
Explorer Shipping Corp. EX 1 por 6,2 pax’
Hanseatic Cruises BR 1por 139 pax
Marine Expeditions Al 1 por 79 pax
Mountain Travel-Sobek PM 1 por 6,2 pax
Orient Lines MP 1por 204 pax
Plancius Foundation AV 1 por 7.8 pax
Quark Expeditions AV 1por 1 pax
— KH desconocido
Zegraham Expeditions AV 1 por 6,2 pax

Nota: () EI "Explorer” declaro tener entre 10 y 14 personas cumpliendo funciones de personal
especializado, por lo cual se consideré un promedio de 12 por cada viaje.

3.2.3 Personal con experiencia antartica previa

Segun las declaraciones de los jefes de expedicion, el personal (jefes, guias, naturalistas y
conferencistas) embarcado a bordo de los buques de turismo tenia el siguiente porcentaje de
experiencia antartica previa. Las columnas "min" y "max" indican repectivamente el porcentaje
minime y maximo absoluto de todos los viajes.

operador bugue min max promedio
Clipper Cruise Line WD g9 100 100 %
Cunard Lines SA 50 50 50 %
Explorer Shipping Corp. EX 90 100 99 %
Hanseatic Cruises BR 75 75 75 %
Marine Expeditions 10 40 100 76 %
Mountain Travel-Sobek PM 100 100 100 %
Orient Lines MP 90 100 93 %
Plancius Foundaticn AV 50 50 50%
Quark Expeditions AV 50 100 88 %
W KH desconocido
Zegraham Expeditions AV 100 100 100 %

[INFUETUR - Oficina Antartica 1193_4_es/ 9]



3 2 4 Modalidad de desembarco y actividades turisticas adicionales

De acuerdo a la informacion recaudada, durante los 43 viajes totales tomados en consideracion
en el presente informe, se llevaron a cabo distintas actividades relacionadas con los
desembarcos y las visitas a tierra. A continuacion, la columna "viajes/total" indica la cantidad de
viajes sobre €l total de los viajes (43) durante los cuales se realiz6 cada actividad. Se
desconocen las modalidades operativas de los viajes 1,2y 3 del "Kap. Khlebnikov".

actividad viajes/total operador

Desembarcos en botes de goma 40/ 43 todos

Paseos en botes de goma 34 /43 Clipper Cruise Line
Explorer Shipping C.
Hanseatic Cruises

Marine Expeditions
Mountain Travel-Sobek

Quark Expeditions
Zegrahm Expeditions
Sobrevuelos en helicoptero 1143 Orient Lines
Consumicion de refrigerios en tierra 11743 Plancius Foundation
Trekking 16/ 43 Explorer Shipping C.

. ' Mountain Travel-Sobek
Quark Expeditions

Otros (M 1/43 Cunard Lines

Nota: () El jefe de expedicion del "Sagafjord” (Cunard Lines) informé estar llevando a cabo un
proyecto de ecoturismo implementado por medio de un sistema de video a circuito cerrado.
Segun lo descripto, un pequeno equipo de filmacion recorre a bordo de un bote de goma el area
en la cual navega el buque. Las imagenes asi filmadas son transmitidas a bordo, permitiendo a
todos los pasajeros disfrutar del paisaje y del ambiente antartico sin desembarcar, evitando asi
todo lipo de riesgo para ellos mismos 0 gl ambiente.

3.2.5 Aviso a las bases

Los jefes de expedicion han declarado informar a las bases que preveian visitar con la siguiente
anticipacion respecto al horario previsto de llegada:

operador bugue preaviso minimo preaviso maximo
Clipper Cruise Line WD unas hs 1 semana
Cunard Lines SA -- --
Explorer Shipping Corp. EX 24 hs 1 semana
Hanseatic Cruises BR 12 hs 72 hs
Marine Expeditions 10 48 hs 1 semana
Mountain Travel-Sobek PM pre-organizado --
Orient Lines MP 72 hs --
Plancius Foundalion AV 4 meses --
Quark Expeditions AV 3hs 6 hs

e KH desconocido desconocido
Zegraham Expeditions AV 72 hs 72 hs

[INFUETUR - Oficina Antartica / r93_4_es / 10]
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3.3 [tinerarios vy desembarcos en el area antartica, subantartica e Islas Malvinas

La siguiente lista muestra los sitios que han sido visitados durante la temporada 1993-94 por los
bugues que han utilizado Ushuaia como puerto de partida/transito/regreso (total 43 viajes). Por
cada sitio se indica el numero total de pasajeros que han desembarcado, asi como el nombre y
la cantidad de veces que cada buque ha visitado el sitio.

Area antartica Pasajeros Bugue
sublotal fotal
Islz Elefante 197
- Cabo Wild (66) 1EX
- Cabo Lookout (131) WD
Isia 25 de Mayo: 2855
- Base Arctowski (1435) 4BR: 1AVc; BAl 5PM;
WD
- Base.Ferraz (667) 2AVc; BAl;, 1EX, 1PM
- Base Bellingshausen (154) 2Al
- Base Marsh (78) 1Al
- Base Jubany (187) 1AVa; 1BR
- Base Frey (79) 1EX
- Cabo Anca de Leon {147) 1BR
- Punta Turrett (108) 1WD
Isla Pinglino - 393 1AVc; 1Al; 2EX; 2PM;
1WD
Isla Livingstan, Punta Hannah 1371 1BR; 1AVa; 1AVb; 2AVc
1MP; 1Al; 1EX; 5PM;
2wD
|slotes Aitcho 74 1AVDb
Isla Media Luna 2192 1BR; 1AVa; 1AVb; 3MP:
BAl; 2PM
Is. Greenwich, Puerto Yankee 229 3Al
Isla Decepcion; 3156
- sitios no detallados (229) 3AI
- Punta Rancho (488) 1AVa; 1AVDb; 1AVc; 1EX;
2WD
- Bahia Balleneros (1375) 3BR; 1AVa; 2AVc; 5Al
3EX, TPM
- Caleta Péndulo (739) 1AVb; 1AVc, 4EX, 4PM;
2wWD
- Bahia Telefon (325) 1Al; 4EX; 2PM
Bzhia Esperanza 907
- sitios no detallados (78) 1Al
- Base Esperanza (823) 4BR; 4Al
Isla Jojnville
- sitios no detallados (75) 1AVc
- Monte D'Urville (24) 1PM
Isia Dundee, Caleta Petrel 158 1EX; 3PM
Isla Paulet 1027 1BR: 1AVD; 4Al; 2EX;
5PM; 2WD
Isla Maramebio 32 1PM
Isla Astrolabe 82 3PM
Caleta Cierva, Peninsula 142
- Base Primavera (118) 5PM
- cerro 2 3km este de la base (24) 1PM

[INFUETUR - Oficina Antartica / r83_4_es 1 11]
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¥ :
Area antartica (cont.) Pasajeros Bugue
subtotal total
Isla Murray 24 1PM
Islotes Hydrurga 66 1EX
Islas Meichior 47 1AVc
Bahia Carlota, Punta Portal, Peninsula 284 2EX; 2PM; 1WD
Islas Nansen 271
- sitio no detallado (B85) 1AVc, 1PM
- Puerto Foyn (186) 2EX; 1 PM
Puerto Crne, Peninsula 24 1PM
Isla Cuverville 1296 3BR; 1AVa; 2AVc; 5Al;
3EX; 6PM
Isla Rongé 130 5PM
Puerto Neko, Peninsula 258 1AVa; 2AVc; 3PM
Bahiz Paraiso 3887
- sitio no detallado (194) 2EX; 2PM
- Base Alte Brown (1572) 4BR: 1AVa; 1AVb; 2AVc;
7AI: 1PM; 2WD
- Base Videla (481) 1AVa; 2AVc, 3EX; 1Al
- Punta Waterboat (1640) 3MP, 3Al
Isia Wiencke, Puerto Lockroy 3221 4BR; 1AVa; 1AVb; 1AVE;
3 MP; 8Al; 2EX; 3PM;
2WD
isla Amberes B 8523
- Base Palmer (575) 2BR; 1AVb: 1Al; 2EX
- |sla Torgersen (114) 1BR
- Bahia Dalmann (82) 1EX
- Bahia Fournier (82) 1EX
isla Pleneau 154 2AVc; 1PM
isla Peterman 1339 2BR; 1AVa; 1AVb; 2AVc;
5Al; 2EX; 6PM; 1TWD
Isias Argentinas ag
- sitio no detallado (24) 1PM
- Base Faraday (74) 1AVDb
Isiptes Yalour 185 2EX; 1PM
Bahia Waddington, Monte Mill, Peninsula 24 1PM
Cabo Tuxen, Monte Demaria, Peninsula 24 1PM
Isla Stonington 483 TMP
Isla Danco (1) 56 3PM
Playa Moichanov (1) 52 2PM
Georges Paint (1) 20 1PM
Base Mc Murdo 483 1MP
Caboc Evans 483 1MP
Cabo Adare 483 TMP
Cabo Royds 483 1MP
Capo Hallet 483 1MP

Nota: (1) Nombre de sitios desprovistos de referencia para su ubicacion.
AVz = buque "Akademik Vavilov' operado por Plancius Foundation;
AVb = buque “Akademik Vavilov' operado por Zegrahm Expeditions;
AVc = bugue "Akademik Vavilov" operado por Quark Expeditions.
No estan incluidos los viajes n® 3, 6 y B del “Explorer” y los viajes n* 1, 2y 3 del “Kap. Khlebnikov".
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Islas subantarticas Pasajeros Bugue
subtotal lotal
Islas Georgias del Sur 1653
- Grytviken (493) 1MP; 1EX
- Puerto Stromness (58) 1EX
- Playa Larga/Salisbury (435) 1MP
- Puerto Oro (58) 1EX
- Puerto Rosita (58) 1EX
- Bahia Elsehul (58) 1EX
- Isla Albatros (435) 1MP
- Isla Innerlee (58) 1EX
Islas Orcadas del Sur 682
- Isla Coronacién, sitios no detallados (435) 1MP
- Isla Coronacién, Punta Meier (58) 1EX
- Isla Coronacion, Caleta Ripio/Shingle (189) 1EX; 1WD

Nota: No estan incluidos los viajes n° 3, 6 y 8 del "Explorer” ylos viajes n" 1, 2 y 3 del "Kap. Khlebnikov".

Islas Malvinas Pasajeros Bugue

Puerto Argentino (casos de embarque o desembarque) 969 1AVb; 1AVc, TEX; 3KH™
Puerto Argentino (visita Sin embarque ¢ desembargue) 150 2Al

Punta Voluntario 150 2Al

Punta Peralta 66 1EX

Isla Remolinos 72 1Al

Isia del Rosario ' 72 1Al

Isla Maria 285 4EX

Nota: (1) Se desconoce si el “Kap. Khiebnikov" ademas de Puerto Argentino visito otros sitios de
las Islas Malvinas.

3 4 Servicios del puerto de Ushuaia

Se recabo informacion sobre los servicios e infraestructuras del puerto de Ushuaia brindados a
los buques que operaron en conexion con la Antartida. A continuacion, la columna "vigjes/total’
indica la cantidad de viajes sobre el total de los viajes (43) objeto de distintas menciones:

viajes/total
Mencion de inconvenientes 7 1 43
Mencién de ausencia de inconvenientes 26 | 43
Mencion de mejorias 2 1 43
Ninguna mencion 4 | 43

Nota: No esta incluido el viaje n® 12 del "Akademik loffe" y los vizgjes n* 1, 2 y 3 del "Kap.
Khlebnikov".
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inconvenientes mencionados operador

- Buque amarrado en el sector terminal del muelle (dolfins) donde esta Explorer Ship.C.
imposibilitado el acceso de vehiculos, lo que causa inconvenientes Hanseatic Cr.
en la carga de provisiones, equipajes, etc.

- Dificultad para operar en Ushuaia debido a la ausencia de un aeropuerio Clipper Cruise

internacional, lo que permitiria trasladar a los pasajeros directamente
al puerto de embarque.

. Contradictoriedad, inconstancia y exceso de burocracia en las formali- (OMarine Expedit.
dades para cargar combustible y en los requerimientos de Prefectura
Naval Argentina.

- Dificultades derivantes de la programacion de los vuelos para trasladar Mountain Trav-S
los pasajeros a Ushuaia a fin de embarcarlos/desembarcarios.

- Demora en los vuelos para embarcar/desembarcar a los pasajeros. Marine Expedit.

- Fuertes vientos que impidieron amarrar al muelle por 36 hs. Orient Lines

mejorias observadas operador

- Mejorias generales de las condiciones del puerto respecto al afio anterior. Quark Expedit.

- Progresos en las condiciones del puerto gracias a |a aperura de una ofici- Mountain Trav-S

na de correo, la instalacion de carteles, etc. Viveres, aguay combustible
entregados con puntualidad. Buen servicio de 13 agencia maritima y de re-
ceplivo.

Nota: (1) Dicha mencién fue repetida en 2 ocasiones.

3.5 Observaciones y sugerencias

En la "Encuesta de Operadores de Turismo Antartico” se invito a los destinatarios a agregar
observaciones y sugerencias. En 3 ocasiones Se agregaron las siguientes notas:

- Necesidad de implementar politicas coherentes y estables en el conjunto Marine Expedit.
de las operaciones portuarias, a fin de evitar una burocracia desgastante.

- Proveer el itinerario previsto en el area antartica de los buques que ope- Plancius Found.
ran a través de Ushuaia.

- Necesidad de instalar en Ushuaia un centro para la venta al publico de Mountain Trav-S

distintos articulos relacionados con la Antartida.
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4. CONCLUSIONES

La "Encuesta de Operadores de Turismo Antartico” ha permitido dibujar un cuadro general de
las operaciones de turismo antartico realizadas a través del puerto de Ushuaia en la temporada
1993-94, asi como establecer un analisis comparativo con la precedente temporada.

4.1 Transito a través del puerto de Ushuaia vy analisis comparativo con la
temporada anterior.

La anterior temporada de turismo antartico 1992-93 vi6 operar a través de Ushuaia a 8 buques,
que realizaron un total de 35 viajes y transportaron a 4116 turistas. Estos 35 viajes fueron
compuestos por 27 (77%) operaciones "locales" y 8 (23%) operaciones "de transito”, las cuales
transportaron a 1630 (40%) y 2486 (60%) pasajeros, respectivamente.

De acuerdo a la informacion proveniente de la National Science Foundation, NSF (Direccion del
Antartico de Estados Unidos), el nimero total de turistas que visitaron la Antartida en 1992-93
fue de 6585 personas, lo que significa que por Ushuaia transito aproximadamente el 62% del
turismo mundial al Continente Blanco, pero sélo el 25% inicid y termind su viaje en el puerto de
Ushuaia.

Teniendo presente estos datos, se pueden formular las siguientes conclusiones:

A) La presente temporada registré un aumento de transito respecto al afio anterior, tanto de
buques, como de viajes y de pasajeros. En particular, los buques que operaron a través de
Ushuaia pasaron de 8 a 8, los viajes de 35 a 43 (+23%) y los pasajeros transporiados de 4116 a
4689 (+14%).

B) Las operaciones "locales” disminuyeron de 27 a 25 en la presente temporada, sin embargo
aumento del 6% el nimero de turistas transportados, pasando de 1630 a 1724.

C) Las operaciones “de transito" también diminuyeron de 8 a 4 en la presenie temporada,
implicando una disminucion del 29% de pasajeros transportados, que paso de 2486 a 1757. Esto
fue el resultado de que sélo 2 buques "de transito" operaron a traves de Ushuaia, contra 4 en |a

anterior temporada.

D) Aparecieron por primera vez las operaciones "semi-locales”, que involucraron a 1208
pasajeros sobre un total de 4589 (26%) y a 14 viajes sobre 43 (33%). Estas se caracterizaron
por utilizar los servicios de Ushuaia una sola vez, es decir solo a la ida o solo al regreso,
influyendo asi sobre el total de las operaciones portuarias realizadas: 14 viajes "semi-locales”
involucraron a 8 operaciones portuarias, contra las 29 de los 25 viajes "locales”. En la mayoria
de los casos, el puerto alternativo a Ushuaia fue Puerto Argentino en las Islas Malvinas.

E) Las proyecciones de la NSF para la presente temporada 1993-94 pronosticaron un fiujo
turistico total de 8000 personas. Si esto se confirma, por Ushuaia habria transitado el 58% del
turismo mundial a la Antartida, lo que significa una disminucién de 3 puntos respecto a |a
temporada anterior, Asimismo, un 29% del total mundial habria iniciado y terminado su viaje en
el puerto de Ushuaia, lo que representa un aumento de 4 puntos respecto a la temporada
anterior.

F) Asi como en la temporada anterior, los buques que han utilizado Ushuaia como puerto de

embarque y/o desembarque siguen siendo buques de menores dimensiones que los buques en
trénsito, transportando un promedio de 77 y 439 pasajeros respectivamente. De acuerdo a lo
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investigado desde la publicacion del informe anterior, entre los posibles factores responsables
de esta tendencia, parece que las limitaciones impuestas por la infraestructura aeropuertuaria
local tienen un rol determinante.

4.2 Modalidades operativas de los operadores de turismo antartico

Los datos recaudados en el parrafo 3.2 "Modalidades operativas de los operadores de turismo
antarico" indica que los buques que operaron a través de Ushuaia viajaron con una ocupacion
del 78% respecto a su capacidad maxima de transporie de pasajeros.

Asi como en la temporada anterior, resulté que los contingentes turisticos de tamano reducido
fueron asistidos por un numero mas alto de personal especializado, como guias, naturalistas,
etc. En la mayoria de los viajes, predomind un alto porcentaje de personal especializado con
experiencia antartica previa y solo en 2 casos dicho porcentaje fue inferior al 75%.

El hecho novedoso de esta temporada fue la utilizacién de buques porta-helicopteros, en
particular el "Marco Polo" y el "Kap. Khlebnikov". El primero utiliz6 helicoperos en 1 viaje para
realizar sobrevuelos con pasajeros, mientras en los otros viajes el helicoptero fue utilizado sélo
para tareas de reconocimiento. Del segundo, que ademas es rompehielos, no se poseen datos
referentes al uso del helicoptero. La utilizacion de helicopteros para fines turisticos constituye
una modalidad operativa toltalmenie nueva, que tendra que ser monitoreada y estudiada
ciudadosamente debido a su posible impacto sobre el ambiente antartico y a los eventuales
riesgos para la seguridad de las operaciones.

Todos los buques utilizaron botes de goma para desembarcar a los pasajeros y, en la mayoria
de los casos, también para realizar paseos maritimos en zonas de interés. Durante las visitas en
tierra, en una sola ocasion se organizaron servicios de refrigerios para los pasajeros, mientras
que las actividades de trekking (todas sin pernocte) fueron organizadas en 2/3 de los viajes.

No se registraron otras actividades adicionales ademas de las mencionadas.

Si bien dependiente de variables logisticas y climaticas, el tiempo promedio de preaviso a las
bases a las cuales se realizé una visita, oscilo dentro del rango 24-72 horas recomendado por el
Sistemna del Tratado Antartico. Sin embargo, en algunos casos se informaron a las bases con
preavisos muy cortos, hecho que ya se habia registrado en la temporada anterior.

4 3 Itinerarios y desembarcos en el area antartica, subantartica e Islas Malvinas

La lista de los desembarcos en €l area antartica, subantartica e Islas Malvinas (parrafo 3.3)
indica que las excursiones turisticas que recalaron en Ushuaia se concentraron, asi como en
temporadas anteriores, en la region de la Peninsula Antartica. Las areas con mayor
concentracién de visitas incluyeron las Islas Shetland del Sur, la costa occidental de la
Peninsula Antartica hasta latitud 65°20'S aproximadamente (region del Canal Lemaire) y, en
menor escala, las Islas Subantarticas. Los destinos turisticos clasicos siguen afectando a Bahia
Paraiso. la Isla Decepcion, Puerto Lockroy y la Isla 25 de Mayo, como los sitios mas visitados.
Sin embargo, el continuo aumento anual de buques y viajes sigue reflejandose en la tendencia
de "explorar" nuevos sitios sin antecedentes turisticos y con predominioc de vida silvestre.

Un hecho novedoso en esta lemporada fue la propuesta de itinarios de semi-circumnavegasion
de la Antartida, que desde Sud América alcanzaron Nueva Zelanda navegando por los mares de
Bellingshausen, Amundsen y de Ross. La aparicion de buques rompehielos se supone que
también hizo posible la navegacion por zonas de pack, permitiendo el desembarco de pasajeros
en sitios ocasionales y dificiimente monitoreables. También la utilizacion de helicopteros ofrecio

nuevas alternativas en el desembarco de pasajeros en sitios hasta el momento inéditos.
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4 4 Servicios del puerto de Ushuaia

La "Encuesta de Operadores de Turismo Antartice” indica que en la mayoria de los casos (26
sobre 43) no se han registrado inconvenientes en el desarrollo de las operaciones de recalada
en el puerto de Ushuaia. En el caso de mencion de inconvenientes (parrafo 3.4), se destacaron
las restricciones impuestas por las caracteristicas del actual aeropuerio local como factor de
influencia en las operaciones antarticas. En lo que concierne al puerio, sobresalieron 2 aspectos.
Por un lado, la dimension reducida del muelle produce que, en dias de alta concurrencia, los
buques se vean obligados a amarrar en la parte final del mismo ("dolfins"), donde no hay acceso
para vehiculos. Por el otro, se hizo hincapié en la necesidad de implementar politicas
coherentes y estables en el conjunto de las operaciones portuarias y en lo que concierne a los
requerimientos de Prefectura Naval Argentina, 2 fin de evitar una burocracia desgastante.

Vale Ia pena destacar que mas de un operador de turismo observé imporantes mejorias en las
condiciones generales del puerto respecto al afio anterior (limpieza y orden general, la apertura
de una oficina de correo, instalacion de nuevos carteles, etc.)
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5 CONSIDERACIONES FINALES

El continuo aumento del transito turistico a la Antartida, que se viene registrando en los ultimos
afios a nivel mundial, se refiejo esta temporada en nuevas tendencias que indican claramente
que se trata de un mercado en plena expansion. En particular, se registro una mayor oferta de
viajes inéditos, mas extensos y dirigidos hacia zonas menos transitadas del Continente Blanco.
Un hecho que introdujo importantes cambios en la modalidad operativa clasica fue la propuesta
de itinerarios que utilizaron puntos distintos como puerio de inicio y de terminacion de un mismo
viaje (operaciones "semi-locales"). Los puertos, también llamados "puerta de acceso a la
Antartida”, que fueron afectados por la actividad turistica y que en varias ocasiones fueron
alternados entre si como puntos de partida y regreso, fueron: Ushuaia, Puerto Argentino (Islas
Malvinas), Punta Arenas y Puero Williams (Chile), Christchurch y Bluff (Nueva Zelandia) y
Ciudad del Cabo (Sudafrica).

La utilizacién de bugues rompehielos y porta-helicopteros también favorecieron una importante
ampliacion de los itinerarios y de los sitios visitables, permitiendo el acceso hacia areas hasta el
resente restringidas por sus propias caracteristicas naturales.

En lo que conciermne a Ushuaia, el trénsito del turismo antartico aumenté respecto a la
temporada anterior, tanto en lo que concierne al volimen de pasajeros (+14%) como de viajes
(+23%). Sin embargo, a fin de establecer si este aumento fue proporcional al aumento mundial
del turismo, habria que comparar las cifras de Ushuaia con las cifras mundiales, las cuales al
momento de la elaboracion del presente informe estan disponibles soélo como proyeccion.
Teniendo en cuenta ésto, la proporcion de turismo antartico mundial que transito por Ushuaia
habria bajado 3 puntos con respecto a la temporada anterior (59% contra 62%). Pese a ésto, la
cantidad de pasajeros que eligié Ushuaia como puerto de partida y/o regreso de las excursiones
habria aumentado 4 puntos (29% contra 25%). lo que para Ushuaia constituye una importante
ventaja comparativa.

£l fenomeno mas llamativo que esta temporada afecto a Ushuaia como "puerta de acceso a la
Antartida” fue la aparicion de las operaciones vsemi-locales" y en particular la utilizacion de
Puerto Argentino, Islas Malvinas como puerlo alternativo a Ushuaia. Esta "competencia" estaria
quitando a Ushuaia un flujo potencial de por los menos 14 operaciones portuarias y del transito
de mas de 1200 turistas. La informacion recaudada en la “Encuesta de Operadores de Turismo
Artartico” no permite determinar cuales son las causas de esle fenomeno. Sin embargo,
comentarios de representantes de los operadores de turismo antartico indican la mayor
competitividad de 10s costos operativos de las Islas Malvinas respecto a Ushuaia como una de
las posibles motivaciones. A este respecto, vale la pena también tomar en consideracion las
observaciones presentadas por [0S operadores de turismo antartico sobre los servicios prestados
por el puerto de Ushuaia. La naturaleza de los inconvenientes mencionados refleja la necesidad
de los operadores de contar en Ushuaia con infraestructuras y servicios funcionales y eficientes
en funcion de su rol como "puerta de acceso internacional a |a Antartida".
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6. RECOMENDACIONES

6.1 A nivel internacional

La ampliacién del mercado turistico hacia la Antartida se refleja en una creciente diversificacion
y sofisticacion de la aclividad, que ademéas hace muestra de una conlinua capacidad de
innovacion. Estas condiciones hacen que su estudio y monitoreo, que al presente se encuentra
todavia muy limitado tanto a nivel local como internacional, resulte siempre mas dificultoso y
requiera siempre mas dedicacion especifica.

Al mismo tiempo, siendo el turismo antartico una aclividad de claras connotaciones
internacionales, resulta imprescindible que toda actividad de monitoreo y estudio sea llevada a
cabo en forma coordinada entre todos los agentes internacionales interesados. Los esfuerzos
locales o puntuales, aunque valiosos, pierden eficacia si no forman parte de proyeclos
coordinados a nivel internacional. En este sentido, los puertos considerados coma "puertas de
acceso a la Antartida" pueden desarrollar una importante funcion por su propia caracteristica de
"pasos obligados" en lo que concierne al monitoreo del transito antartico, siempre y cuando su
accién no sea aislada. '

Por lo tanto, se recomienda que:

1° - Se consolide un fluido intercambio de datos e informacion de interés entre los agentes
internacionales interesados, tanto gubernamentales como no-gubernamentales.

2° - En particular, -se establezca una fluida comunicacion entre los distintos puertos
internacionales que desarrollan la funcion de “puertas de acceso a la Antartida", con vistas a
organizar un plan conjunto de monitoreo del transito antartico.

3° - Se incentiven programas internacionales de observacion a bordo de buques de turismo a fin
de garantizar un monitoreo transparente de las operaciones realizadas.

6.2 A nivel local

Las caracteristicas naturales de Ushuaia (cercania al Continente Blanco, puerto de aguas
profundas, presencia, aunque limitada, de infraestructura aeroportuaria, etc.) favorecen su
condicién de "puerta optima de acceso a la Antartida™. Este importante rol es confirmado por los
allos y crecientes porcentajes de turismo mundial que en estas utimas temporadas transitan por
su puerto, constituyéndose en un recurso cada vez mas valioso para la economia local.

Sin embargo, a pesar de estas impornantes ventajas comparativas, Ushuaia no es idemne a la
competencia de otras "puertas de acceso a la Antartida" en el cuadrante sudamericano, tal como
lo ha demostrado en el pasado Punta Arenas y en la actualidad las Islas Malvinas. Los
operadores de turismo muestran claramente privilegiar aquellos puertos que, a los mejores
costos economicos, brindan servicios eficientes y estan provistos de una infraestructura apta

para apoyar operaciones siempre mas exigentes y profesionales.

Por lo tanto, se recomienda que:

1° - Se contintie y consolide una fluida comunciacion entres todos los agentes interesados, tanto
provinciales como nacionales, pablicos y privados, a fin de alcanzar un solido y eficiente grado
de cooperacion en asuntos relacionados con el desarrollo antartico local.

2° - Se investiguen las razones (economicas, funcionales, etc.) por las cuales Puerto Argentino
en Islas Malvinas ha surgido en esta ltima temporada como puerto alternativo a Ushuaia y se
tomen las medidas eventualmente consideradas necesarias.

3° . Se evalien cuidadosamente los requerimientos y/o falencias indicadas por los operadores
de turismo antarlico, a fin de organizar en la medida de lo posible un plan de mejoria de
servicios e infraestructuras necesarias para apoyar las operaciones antarticas.
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ANTARCTIC TOUR OPERATORS SURVEY

TOUR OPERATOR

- Are you a IAATO member ? YES___ NO__
S INAME OF the SHID ....c.eerseerenrsssesessasesinesassiessissosesshsstadstonsiosts fshamsnassssassesensusssrsnsnspasyrassasey

STAFF

- Name of the expe&ition BEALRE ... ..eouveeecvesseismesssisassnsssensssesseenspsassmaasssasasasenisssansanss

- Total number of staff 0N DOATd 7........c.ooooviieiiaeiin e

- How many zodiac drivers? ... Moy . 0 S

JOURNEY TO THE ANTARCTIC AND SUBANTARCTIC REGION

- Port of departure ...........c..ooooiiiimiimmims Date of departure ,............ccoooioeee.
= POrt OF TEIUTT ... civieitiaeitmvemsasvanvonsonsesersersensmmay ns Date of return ........ R ——
- Number of passengers on board in this trp...........ooooii e
- Maximum passenger capacity of the ship........ s

LANDINGS IN THE ANTARCTIC AND SUBANTARCTIC REGION

- Name of landing sites (please detail) .............. e B bt st E s v R RS

- Did/will you visit any antarctic station ? YES __ NO_
~IFYES, Which StAtioN(S) 2 «.c.iuscciivimisuminienssssnspenerusssrsranssenssanssssamssiass dovensemssansbinaanicisiviss

[INFUETUR - Oficina Antartica / r93_4_es / 20]



DELEGACION ARGENTINA vV RAPAL

DOCUMENTO INFORMATIVO

TURISMO ANTARTICO .

La Delegacidn Argentina presenta 21 Documento Informativo
adjunto preparado por la Oficina Antartica del INSTITUTO FUEGUINO
DE TURISMD (IN.FUE.TUR.) guien lleva desde hace dos anpos un
seguimiento estadistico de todas los contingentes

programa de
Ushuaia con destino a la Antartida.

turisticos que pasan por



Provincia de Tierra del Fuego,
Antartida e Islas del Atlantico Sur
Republica Argentina

INSTITUTO FUEGUINO DE TURISMO
Oficina Antartica

Tendencias del Turismo Antartico
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1993-94
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1. INTRODUCCION

Durante el verano 1993-94, la Oficina Antartica del Instituto Fueguino de Turismo
(IN.FUE.TUR) realiz6 una "Encuesta de Operadores de Turismo Antartica”, a fin de monitorear y
reunir informacién general sobre las operaciones de turismo maritimo a la Antartida, que durante
la temporada utilizaron Ushuaia como puerto de recalada.

1.1 Marco institucional

En Enero 1992 Tierra del Fuego, el Gltimo Territorio de la Republica Argentina, se conviri6 en
Provincia. Desde esa fecha, el nuevo Gobierno Provincial decidio reforzar la relacion existente
entre la region fueguina y la antartica, con el objeto de consolidar Ushuaia como verdadera
puerta de acceso internacional al Continente Blanco.

Esto permitié alcanzar dos resultados importantes. la creacion de la Oficina Antartica en el

ituto Fueguino de Turismo en Septiembre de 1992y la firma de un Acuerdo de Cooperacion
con la Direccién Nacional del Antartico en Octubre del mismo afo, el cual define los términos de
cooperacion entre la Provincia y la Nacién en lo que concierne a asuntos antarticos.

Desde entonces, la colaboracién entre la Provincia de Tierra del Fuego y los organismos
nacionales a cargo de asuntos antarticos, como la Direccion Nacional del Antartico, el Instituto
Antartico Argentino, el Ministerio de Antartida de Cancilleria, la Secretaria de Turismo de |a
Nacién, el Ministerio de Defensa y el Ministerio de Economia, ha ido consolidandose
progresivamente, permitiendo alcanzar un alto grado de concientizacion acerca del importante
rol de Ushuaia como puerta de acceso internacional a la Antartida y de la necesidad de mejorar,
y eventualmente crear, un conjunto de infraestructuras especializadas a ese fin.

Un alto grado de cooperacion ha sido alcanzado también en el seno de la misma Provincia
fueguina, lo que ha permitido establecer un dialogo fluido entre las distintas areas del Gobierno
Provincial. asi como entre los sectores publicos y privados interesados en la actividad antartica,
con vista a mejorar los servicios locales afectados a las operaciones antarticas.

1.2 Antecedentes

Hasta la creacion de la Oficina Antartica en el IN.FUE.TUR, en Tierra del Fuego se contaba con
muy poca informacion sobre las operaciones de turismo a la Antartida. Por esta razon, durante
la anterior temporada 1992-93, se llevo a cabo el primer programa de monitoreo de la actividad
turistica, cuyos resultados fueron publicados en el informe “Tendencia del turismo antartico a
través de Ushuaia en la temporada 1992-92". Dicho informe fue distribuido tanto a nivel
nacional como internacional.

A fin de garantizar la continuidad de esta tarea de monitoreo de las operaciones antarticas en
Tierra del Fuego, el pasado verano se prosiguié de manera similar al afio anterior, lo que ha
permitido la publicacion del presente informe.
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2 OBJETIVOS Y METODOLOGIA

2.1 Objetivos

La realizacion de la "Encuesta de Operadbres de Turismo Antartico" persiguié los siguientes
objetivos:

- estudiar el flujo de bugues y visitantes que utilizan Ushuaia como puerto de recalada para rea-
lizar viajes turisticos a la Antartida;

- determinar si las infraestructuras del puerto de Ushuaia brindan un servicio adecuado a los bu-
ques que operan en conexion con la Antartida;

- investigar las modalidades operativas de los operadores de turismo en el manejo de la activi-
dad turistica en la Antartida;

- investigar los itinerarios en la Antartida de los buques de turismo que operan a través del puer-
to de Ushuaia y determinar los sitios con mayor concentracion de presencia de turismo;

- realizar un andlisis comparativo con los datos recaudados el afio anterior acerca de los puntos
antes mencionados.

2.2 Metologia

A fin de alcanzar los objetivos anteriormente mencionados, la Oficina Antartica redacté una
“Encuesta de Operadores de Turismo Antartico", bajo la forma de un cuestionario de
caracleristicas muy similares al cuestionario utilizado en la anterior temporada 1992-93. Se
adjunta al final del trabajo una copia del cuestionario original (ver paginas 20 y 21).

El cuestionario fue distribuido a los jefes de expedicion de todos los buques de turismo antartico
que transitaron por el puerto de Ushuaia durante la temporada 1993-94 (Noviembre-Marzo). Fue
entregado tanto a los buques que iniciaron y/o terminaron su viaje en Ushuaia, como a los
bugues que recalaron en trénsito por Ushuaia iniciando ylo terminando su viaje en otros puerlos.

Los cuestionarios de la "Encuesta de Operadores de Turismo Antartico" fueron procesados en
base a la informacion brindada por |0S jefes de expedicion. Se tomaron en cuenta datos
adicionales Unicamente cuando €stos no se hallaban en el cuestionario y a tal fin se consultaron
a las empresas responsables de 10S viajes y a Prefectura Naval Argentina, Ushuaia.
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