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SISTEMA C-130 HERCULES



Ampliacion de Capacidades SAR a partir del upgradem el sistema C-130
Hércules

Introduccién

Actualmente la Republica Argntina dispone de aeresaC-130 que vuelan
durante todo el afo a la Base Marambio (ArgentynBase Frei (Chile) trasladando personal
cientifico, distintos efectos logisticos y mantewiése alertas en caso de alguna operacién
SAR (Serch and Rescue). En este sentido, siempeaaeentra al menos una aeronave en
alerta SAR Antértico, desde su Base de origen eam@siAires (Base Aérea El Palomar).

Al respecto, el Centro SAR para actividades aématiticas, tiene su cabecera
en el Centro de Control de Area (ACC) de Comodorngadvia (Provincia de Chubut-
Argentina) y el Subcentro se encuentra en la BAsembio, lugar de asiento de otras
aeronaves: los Twin Otter.

Estas aeronaves son muy versatiles, pero con umaadaccion limitado y sin
las capacidades que permitan realizar tareas SARali@del alcance visual.

Bajo ese contexto, la Fuerza Aérea Argentina comene el afio 2015, un
proceso de modernizacion de sus aviones C-130 HCy el todo lo relacionado a
instrumentos de cabina y sistemas de comunicacianberdo, a través de Sistemas de
avionica conocido como Flight 2 de la empresa Retk@ollins.

La modernizacion de los C-130 y el conjunto de rici Flight 2 permite al
avion disponer de acceso sin restricciones a cigalgapacio aéreo controlado al cumplir los
requerimientos del tipo “Communication, Navigati@urveillance/Air Traffic Management
(CNS/ATM).

Necesidad de modernizaciéon del sistema

En los C-130, originalmente estaban conformadosguares APN 59B, los
cuales eran totalmente analdgicos, con un alcaridmmo de 240 millas nauticas y sin
posibilidad de realizar analisis de los ECO’s (misjeque se visualizaban en la pantalla.

En éste sentido, cuando se programaba una busgoeds zona determinada,
se realizaba el apoyo con el radar pero era fundi@ingente visual, volando a muy baja
altura y en condiciones de meteorologia dondeegnaisito una muy buena visibilidad.

Especificaciones técnicas del nuevo equipo

El radar APN 241 recientemente incorporado, posealecance de 320 millas
nauticas y es totalmente digital, integrandose losnsistemas de navegaciéon y alertas del
avion. Esto permite operar en condiciones de nigibilldad en la zona de busqueda y a
distancias mas alejadas, lo que se traduce en mantidad de medios para cubrir una misma
basqueda y mayor eficiencia.



Este radar, permite operar en distintas modaliddde'snapeo”, en su funcion
de operacién normal, una funcién del tipo monop@M&M Monopulse Ground Map) para
visualizar mejor detalles del terreno y objetosés mie 40 Millas Nauticas (NM) de distancia;
y otra funcion DBS (Doppler Beam Sharpening) wiifia para una mayor precision para
definir objetos a distancias menores a las 40NMprEsisamente el nuevo radar acomparado
por una camara de alta resolucién del tipo FLIR (capacidad de barrido infrarrGjaque
amplian en forma significativa las capacidades §A&poseen las aeronaves Hércules C-130
modernizadas.

El upgrade incluye la incorporacion de pantallaspdesentacion de datos
digitales, sistemas de navegacion de precisiontipel Required Navigtion Performance /
Area Navigation, programa de ayuda al lanzamieptpatacaidas, piloto automatico, equipo
de comunicaciones via satélite, sensores de naveggcvigilancia como el sistema de
evitacion de colisiones de tréafico (Traffic Collisi Avoidance System), mapa digital y radar
multimodo de precision APN241 de Nortrop Grumman.

Nuevas Capacidades de SAR antartico que se alcanzeon el nuevo sistema

Estos nuevos sistemas permiten realizar tareas edelanzamiento bajo
condiciones de visibilidad adversas, como asi tamka deteccion de naufragos o personas
extraviadas dentro de extensas zonas.

De esta manera, se podria realizar una busqudtiudes seguras, detectar un
objeto, acercarse a menos de 40 NM, con el Tracidlddfijarlo y ampliarlo digitalmente
hasta percibir su fisonomia.

A partir de éste punto (aprox 30 NM) el objeto et@bser trackeado por la
Camara Wescam MX10, ubicada en la nariz de lanagsy y mediante la utilizacion del
HCU (Hand Control Unit) se debera ir focalizandolgjeto hasta determinar si es lo buscado.

El HCU permite procesar digitalmente las imagenesnyel caso que la
visibilidad no sea la adecuada, realizar el misnoggsamiento pero en modo IR (infrarrojo).
Esto ultimo adquiere gran importancia en el ameiamtartico, ya que una fuente de calor en
un ambiente muy frio deberia ser muy bien detectado

Conclusiones

La modernizacion incrementara la conciencia sitwadide la tripulacion y las
prestaciones en el &rea de comunicaciones. Eftm@amental en las operaciones realizadas

! Una camara infrarroja es un dispositivo que no ham#acto y que detecta la energia infrarroja (el

calor) y la convierte en una sefial electrénicgula se procesa para proyectar una imagen canraredéen un
videomonitor y calcular su temperatura. El caloe gdetecta se cuantifica 0 mide de manera muy Breoigue
no solo le permite a usted supervisar el funciopatni térmico, sino también identificar y evaluas fgraves
problemas que provoca el calor



dentro del Continente Antartico, y mas especificamdas relacionadas con Busqueda y
Salvamento (SAR).

Finalmente, estas capacidades recientemente athpupor las aeronaves de la
Fuerza Aérea Argentina y que se encuentran previséea ser empleadas en caso de
activacion del Sistema SAR en la Antartida, ampkhrespectro operativo y reducen los
costos de operacion al necesitar menos mediosuparaisma busqueda.

Anexo “Imagenes de los distintos sistemas

Nueva Cabina aviones C-130 modernizados por Argentina



L3 WESCAM MX-10
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SAR Developed for USAF C-130 AMP.
now a software-only upgrade.
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